Diese Schnellsuchanlieitung hilft lhnen beim
Auffinden der gewilinschten Teile oder Arbeits-
abldufe,

@ Die Seiten zurlickbiegen, bis der ge-
wlnschte Abschnitt auf die schwarze Mar-
kierung am Rand der Seite mit dem jeweili-

- gen Inhaltsverzeichnis zeigt.

® In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen
Abschnittes finden Sie die genauen Seiten-
angaben fir den speziell gesuchten Gegen-
stand.

Anhang

Erganzung
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Einfihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, Anmer-
kungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue
Beschreibung inre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haben

sOll.

(1) Schmutz

v4

(4)

()

()

(8)

(9)

(10)

(11)

Das Motorrad vor der Zerlegung undvor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, inden Vergaser oder
in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motorrades. Neue Teile sind aus

gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu befreien.

Batterie- und Massenanschiul3
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, istdie Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch wird

verhindert daf3 |
a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschiuB3stellen Funken gebildet werden;

c) elektrische Teile beschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorge-

schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sich
das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
zundchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann volistandig zu i0sen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegebenist,

muf diese eingehalten werden.

Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhaiten. Einzu geringes oder zu

groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schaden flihren. Verwenden Sie einen zuverlassigen Drehmomentschlussel
guter Qualitat.

Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand solite gen{igen, um zu bestimmen, wieviel Kratt bei der Zerlegung und beim Zusammen-

bau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen und zu
tberpriifen, wo der Grund dafur liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunststoft-
hammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen {(insbesondere beim Ausbau von Schrauben
die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkdpfe nicht beschadigt werden.

Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder

Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Losemittel mit hochem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein L&semittel mit hohem Flammpunkt empfohien. Ein handelsubhches L.&semittel
ist Stoddard-Ldsemitte! (Eigenname). Bei der Verwendung von L&semitteln sind die Anleitungen des Herstellers zu

beachten.

Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, istdie Dichtscheibe oderder
O-Ring auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtscheibe miissen unverschmutzt und periekt eben sein, damit kein Ol

austreten kann oder die Kompression nicht verioren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack
Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreftenden Flachen abzuwaschen

oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kénnen und der
Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fUr einen Sicherungslack ist das handelsUbliche Loctite Lock N'Seal (blau).

Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, istinnen und auBlen zuerst mit

Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen l4Bt.

Kugellager, Nadellager
Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nur aus, wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute Lager sind zu er-

neuern, da sie meistens beim Ausbau beschadigt werden.
Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Dadurch

-wird verhindert, daB die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschédigt werden. Ein Kugellager soweitaufpressen

oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfldche in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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(12) Ol- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.
Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, dafl die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem
passenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschilag in die Bohrung einpressen.

(13) Fihrungen
Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine ~Uhrung erforderlich, um Beschéadigungen an den Dichtlippen zu vermei-
den. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefihrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf die
Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

(14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen. da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr Zusammengedriuckt oder ausge-
dehnt werden, als fur den Einbau unbedingt erforderlich ist.

(15) Sicherungssplinte
Ausgebaute Sicherungssplinte sind immer zu erneuern, da sie beim Ausbau verformt werden und brechen.

(16) Schmierung
Der Motorverschlei3 erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warml4uft und noch nicht alle Gleitflichen mit
einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusammen-
bau mit Ol bestreichen. Altes O! und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigenschaften
N verioren; es kann Fremdk&rper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten. |
") Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette soliten nur in bestimmten Féllen verwendet
werden, da sie beifalscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahr-
gestellteile wird in diesem Handbuch aut Molybdandisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz soicher speziellen
Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Hersteliers zu priufen.

(17) Elektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitun-
gen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker als die zweite,
d.h. eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als .gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umge-
kehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/geibe"-Leitung. |

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe

rot
Drahtlitzen

gelb

rot

. (18) Austausch von Teilen

In manchen Féallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau .
beschadigt oder sie verlieren ihre urspringliche Funktion.

(19} Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zustinde oder sonstige Beschéadigungen unterziehen. In Zweifels-
fallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschleil3
Farbveranderung Alterung Frefispuren

(20) Wartungsdaten
In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
.Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fur fabrikneue Teile oder Systeme.

.arenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zulassigen Grenzwerte an. Bei UbermaBigem VerschleiB oder nachlassender
Leistung sind die beschéadigte Teile zu erneuern.
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Modellansicht

ZX400-H2, linke Seitenansicht:

ZX400-H2, rechte Seitenansicht:
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Technische Daten

ZX400-H2
Abmessungen/Gewichte:
L&nge | 2035 mm
Breite | - 705 mm
Hbhe I 1125 mm
Radstand 1 395 mm
Bodenfreiheit 120 mm
Sitzhdhe | /65 mm
Leergewicht I 163 kg
Fahrzeuggewicnt: Vorne r 95 kg
Hinten I 94 kg
Tankinhalt 16,0 L
} Motor:
Typ | 4-Takt, 4-Zylinder, zwei obenliegende Nockenwellen
Kihlsystem FiGssigkeitskihlung
Bohrung x Hub 57,0 x 38,0 mm
Hubraum 398 ccm
Verdichtung 12,11
Motorleistung 45 6 kW (62 PS) bei 12500 min™
Max. Drehmoment 39,2 Nm (4,0 mkp) bei 10000 min™!
Gemischaufbereitung KEIHIN CVK-D32 x 4
Startsystem E-Starter
- Zundsystem Transistorzundung
Ziundverstellung elektronisch (Digitalzunder)
Zindzeitpunkt von 12,5° vor OT bei 1200 min™
. , bis 45° vor OT bei 6000 min™’
Ziundkerzen NGK CR9EK oder ND U 27ETR
Numerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zundfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten: -
Einlal3 Oftnet 23° (vor OT)
schliel3t 65° (nach UT)
o Dauer 268°
| J AuslaB Offnet 57,9°vor UT
schliel3t 27,5° nach OT
Dauer 265°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit KGhier)
Motordl: |
Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE10W-40, 20W-40, 10W-50, 20W-50
Olmenge 30L '
Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad

Ubersetzung 2,195 (90/41)
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Kupplung
Getriebe:

Typ
Ubersetzung:

Antriebssystem:

Typ
Ubersetzung

-Gesamtlbersetzung

1 ' Rahmen und Fahrgestell:

Typ
Nachlaufwinkel

Nachlauf
Vorderreifen:
GroBe

Typ

Hinterreifen:
GroBe

Typ

Vorderradfederung:

Typ

Federweg
Hinterradfederung:

Typ

Federweg
Bremsen:

vorne

Hinten

. Elektrik:

Batterie
Scheinwerfer:

Typ

Githlampe

Rlck-/Bremslicht
Lichtmaschine:

Typ
Nennleistung

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

5. Gang -

6. Gang

ZX400-H2

Mehrscheiben-Olbadkupplung

6-Gang, klauengeschaltet, Zahnréder standig im Eingriff

2,846 (37/13)
2,055 (37/18)
1,631 (31/19)
1,380 (29/21)
1,240 (31/25)
1,111 (30/27)

Kette
3,000 (45/15)
7,317 (6. Gang)

Rohrrahmen, Diamond-System
24°
85 mm

120/60 VR 17 schilauchlos
DUNLOP K510F
BRIDGESTONE CYROX-17

160/60 VR 17 schlauchlos

DUNLOP K510
BRIDGESTONE CYROX-16

Telegabel
120 mm

Schwinge (Uni-Trak)
140 mm

Doppel-Scheibenbremse
Einfach—Scheibenbremse

12V 10 Ah

asymmetrisch
12 V, 60/55 W x 2 (H4)
12V5/21Wx2

Drehstrom
23 A bei 10000 min™', 14V

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand: Dezember 1991






